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KOKKUVOTE

Tod eesmargiks oli uurida mirataset Pdlva linnas ja lahialal, teostada tahelepanu vajavate miraallikate
juures helirdhutasemete m&6tmised ning analliisida erinevate miraallikate koosmdju. Koostatud mirakaart
annab Ulevaate sellest, milline on miraolukord P&lva linnas ja lahiala erinevates piirkondades. Mirakaardi
andmed saab vétta aluseks planeeringute (sh Uldplaneering) koostamisel ja projekteerimistingimuste
andmisel.

Tod raames teostati vajalikud helirdhutasemete (mdisteid mira ja helirdhk kasutatakse kaesolevas
aruandes sinontimidena) ning koostati mirakaardid. Helirdhutasemete mddtmiste ning mirakaardi alusel
toodi valja vBimalikud probleemsed objektid ning situatsioonid, mille puhul on soovitatav mira vahendamise
meetmete rakendamist kaaluda. T66 raames antakse ka uldised soovitused miira mdju vahendamiseks ning
normtasemete tagamiseks.

Mirakaart vastab Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a mé&éarusele nr 39 ,Valisbhu mirakaardi,
strateegilise mirakaardi ja mira vdhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord“l. Mirakaart on mura hindamisel vahend, millega hinnatakse muiraolukorda ning vajadusel
vOetakse kasutusele meetmed mira vahendamiseks. Mirakaart kirjeldab miraolukorda asjakohaste
akustiliste indikaatorite alusel. Kaardi eesmark on anda informatsiooni avalikkusele, luua sisend
Uldplaneeringute koostamiseks ning teha kindlaks olemasolevad konfliktsed piirkonnad, samuti véltida uute
konfliktsete alade teket.

Murauuringu léhtetlesandes toodi vélja uurimist vajavate objektide loetelu, kuhu kuulusid nii liklusmira
allikad (teed ja tdnavad ning raudtee), kui ka erinevad tddstus- ja ariettevotted. T66 raames viidi labi
helir6hutasemete m&dtmised erinevate ettevdtete ning objektide ldheduses, mdétmiste alusel koostati
téostusmira leviku kaardid. Liiklusmira kaardid koostati valdavalt olemasolevatele liiklusandmetele ning
raudtee liiklusgraafikule tuginevalt. Puuduvate liiklusandmetega tanavate puhul teostati lihiaegsed
liklusloendused. Helir6hutasemete médtmiste ning mira leviku arvutuste pdhjal toodi vélja mirast enim
mdjutatud piirkonnad Pdlva linnas ja linna lahiiimbruses.

Kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise raames ei késitleta reeglina detailselt Uksikuid
mirakaebusi ning lokaalseid muraprobleeme (nt Gksikhoonete ventilatsiooniseadmed jms), samuti aasta
jooksul ltihiajaliselt voi ajutiselt toGtavaid ning pistelisi hairinguid pdhjustavaid muraallikaid (nt heakorratotd
vms).

Véahema kui 100 000 elanikuga tiheasustusalade puhul ei ole seadusandluses vaélja toodud kindalt
ajaperioodi, mille jooksul tuleb mirakaart Ule vaadata ning vajadusel uuendada. Kull aga tuleb
atmosfaaridhukaitse seaduse? kohaselt kohalikul omavalitsusel mirakaardi uuendamise vajadust hinnata
uute oluliste miraallikate lisandumisel vdi muu muraolukorra olulise muudatuse korral hiljiemalt kolme aasta
jooksul parast olulist muudatust.

Kéesolev aruanne (seletuskiri) sisaldab uurimis- ja mdjuala ning muraallikate Kkirjeldust, piirkonna
maakasutusele vastavate mira normvaartuste rakendamise temaatikat ning k&rge miratasemega
piirkondade maaratlemist ja kajastamist. Aruande lisas esitatakse mura modelleerimise tulemused
(murakaardid) ning helirdhutasemete mé&tmiste protokollid.

Ké&esoleva uuringu tellija on Pdlva Vallavalitsus, t66 koostamist toetas Keskkonnainvesteeringute Keskus.
TOO koostati Pélva Vallavalitsuse (tellija poolne kontaktisik Reelika Raig) ning konsultatsiooniettevdtete
Kajaja Acoustics OU (eksperdid Marko Riindva, Kaarel Sepp, Argo Paid) ning Hendrikson & Ko OU (ekspert
Veiko Karbla) poolt. Helirdhutasemete moddtmised teostas Eesti Akrediteerimiskeskuse (EAK) poolt
akrediteeritud katselabor (Kajaja Acoustics OU).

1 Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a mé&éarus nr 39 ,Valiséhu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja
mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord*
2 Atmosfaariohu kaitse seadus
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ULDINFORMATSIOON

Valis6hus leviv mura on atmosfaaridhu kaitse seaduses defineeritud kui inimtegevusest pShjustatud ning
valisdhus leviv soovimatu voi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed vdi liikuvad allikad (auto-, lennu- ja
raudteeliiklus ning to6stusettevotted). Valisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusirituste
miira, tookeskkonna mira ning riigikaitseliste tegevustega tekitatud mira.

Atmosfaaribhu kaitse seaduse 8§ 63 kohaselt tuleb koostada valisbhu murakaardid olulist murahairingut
pdhjustavate muraallikate ja nendest Umbritsevasse piirkonda leviva mira kohta. Valisdhus leviva mira
kaardistamine on tegeliku miraolukorra kirjeldamine v&i olemasolevate ja prognoositavate muraolukordade
kohta andmete esitamine arvutuslike mura kontrolinéitajate abil. Valis6hu murakaardi koostamise aluseks
on mira normtaseme uletamine v&i elanike p&hjendatud kaebuste korral tehtud médtmised, mis kinnitavad
olulist mirahéiringut.

Valishu murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord on kehtestatud atmosfadridhu kaitse seaduse 8§ 63 I6ike 10 alusel kehtestatud
keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarusega nr 39 ,Valiséhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja
mura vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord*.

Maarusega reguleeritakse piirkonna valisdhus leviva mura (ehk keskkonnamiira) kahjulike mdjude ning
keskkonnamiira hdirivuse valtimise, ennetamise ja vahendamise meetmete rakendamist. Maarust
kohaldatakse keskkonnamirale, millega inimene puutub kokku hoonestatud aladel, tiheasustusega
piirkonna avalikes parkides vdi muudes vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes piirkondades ning koolide,
haiglate ja muude miratundlike ehitiste ning alade Umbruses, samuti miratekitavate hoonete ja rajatiste
Umbruses.

Valisdhu mirakaardil esitatavad muiraindikaatorite arvsuurused maaratakse mddtmiste vOi arvutuste teel.
Miratasemed margitakse valisbhu mirakaardil 5 dB vahemike kaupa véahemalt 45, 50, 55, 60, 65, 70 ja 75
dB murakontuuridena.

Muratasemed esitatakse valisohu mirakaardil nii, et neid on vBimalik vrrelda atmosfaaridhu kaitse seaduse
§ 56 I0ike 4 alusel asjaomase ministri méarusega kehtestatud mura normtasemetega Ld ja Ln. Vélis6hu
murakaart tuleb koostada reaalse miraolukorra alusel, mis on méaaratud 2 m kdrgusel vdi vajaduse korral
mdnel muul kérgusel.

Valishu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral) miraolukorra
kohta, kuid kasutada v@ib ka kdiki andmeid, mis ei ole vanemad kui kolm aastat. Mirakaart annab
Uldhinnangu piirkonna pikaajalisele (aasta keskmine) mdirasituatsioonile ning toob valja pidevast kérge
tasemega keskkonnamirast mdjutatud piirkonnad (muratundlikud alad).



Pdlva linna ja lahialade murakaart 5

MURAINDIKAATORID JA NORMTASEMED

Alates 1. veebruarist 2017. a reguleerib valishus leviva mira normtasemeid keskkonnaministri 16.
detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mé6tmise, maaramise
ja hindamise meetodid“3. Maaruse ndudeid tuleb taita planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel, samuti
miratundlikel aladel olemasoleva muraolukorra hindamisel. M&arust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel
puudub juurdepaés ja kus ei ole pisivat asustust, ning tdokeskkonnas, kus kehtivad téoétervishoidu ja
téoohutust kasitlevad nduded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja té6stusmirale; miraolukorra normidele vastavuse hindamisel
liklus- ja tddstusmira ei summeerita. To0stusmiira eespool nimetatud maaruse tdhenduses on mira, mida
pdhjustavad paiksed miuraallikad. Liiklusmira on mira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja
lennuliiklus ning veesdidukite liiklus. Té6stusmiira normid on Uldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira
normvaartused, kuna tehnoseadmete mira spektraalseid omadusi (naiteks vdimalik tonaalne ja/voi
ebadihtlase tekkega mira) peetakse mdnevdrra hairivamaks kui tavaparast s6iduvahendite miraspektrit.

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks hinnatakse mirataset 2 m kdrgusel maapinnast. Otseseks
normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset Lari (dB) ehk etteantud ajavahemikus
maaratud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulsshel
vOi muid asjakohaseid tegureid.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: pdevane (7.00-23.00) ja
6ine (23.00-7.00) mira hinnatud tase:
®  mira hinnatud tase péeval — Lq (7.00-23.00), sh lisatakse 6htusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud murale parandus +5 dB#,
®  mura hinnatud tase 66sel — Ln (23.00-7.00).

Kui mira hinnatud tase 6ise murarikkaima tunni valtel on enam kui 4 dB vdrra suurem kui hinnatud tase
kogu dise ajavahemiku véltel, vbetakse dise mira hindamisel aluseks hinnatud tase kdige murarikkama
tunni valtel.

Atmosfaariéhu kaitse seaduse kohaselt maératakse alade kategooriad (lahtudes alade miratundlikkusest)
vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt (normtasemed on kehtestatud ainult
kategooriatele I...IV ehk muratundlikele aladele):

® | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

® |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-alad,
rohealad,
® ]Il kategooria — keskuse maa-alad,

® |V kategooria — Uihiskondlike hoonete maa-alad,
® V kategooria — tootmise maa-alad,
® VI kategooria — liikluse maa-alad.

Muratundlike alade kategooriate maaramisel vdib teatud olukordades (eelkdige linnakeskkonnas) tekkida
raskusi elamumaadele asjakohase miratundliku ala kategooria maaramisega, kuna elamumaad (ja
eluhooned) v8ib teatud juhtudel lugeda nii Il kategooria kui ka Il kategooria aladeks. Soovitatav on lahtuda
jargmisest jaotusest (kategooriate 16plik maaramine on lldjuhul kohaliku omavalitsuse otsustada):
®  Puhtakujulistes elamupiirkondades (samuti maatulundusmaal asuvad eluhooned), kus ei paikne
muu kdrvalfunktsiooniga (&ri, teenindus, tootmine) alasid, on uldjuhul asjakohane |l kategooria
alade nduete rakendamine;
®  Asulate keskustes paiknevate elamumaade puhul ning segafunktsiooniga piirkondades paiknevate
eluhoonete puhul on reeglina asjakohane miira normvéaartuste rakendamisel lahtuda 11l kategooria

3 Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, maaramise ja hindamise meetodid”

4 Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka dhtust aega (19-23), mille jooksul tekkivale miirale lisatakse
parandustegur +5 dB, kuna eeldatakse, et dhtusel ajal esinev mira vdib olla hairivam kui paevasel ajal.
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(keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja Uhiskasutusega hooned, kui ka kaubandus-, teenindus-
ja tootmisettevdtted) nBuetest.

Lisaks eespool kirjeldatud muratundlike alade erinevatele kategooriatele kasutatakse planeeringutes ja
projekteerimisel jargmisi mira normtasemete liigitusi, mis kehtivad k8igi muratundlike alade kategooriate
(I...1V) kohta:
®  mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Giletamine p&hjustab olulist keskkonnahairingut
ja mille tletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid,
®  mira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust huvitatud
isik tagab, et mira sihtvaartust ei Uletata.

Olemasolevas olukorras mura normatiivsuse hindamisel, samuti uute Uksikhoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel, tuleb lahtuda piirvéaartuse nduetest. Mira sihtvaartuse ndude téitmine
tuleb votta eesmargiks valjaspool tiheasustusala v6i kompaktse hoonestusega piirkonda seni hoonestamata
aladele uute miratundlike elamu- v8i puhkealade planeerimisel. Sihtvaértuse tagamine on oluline eelkdige
hoonete hoovipoolsetel duealadel, laste manguvéljakutel ning puhkeotstarbega piirkondades. Tihti ei ole
olemasolevate teede- ja tdnavate darde uute hoonete rajamisel realistlik hoonete teepoolsel kiiljel véalisdhus
leviva mira sihtvaartuse ndude téitmine, samas on nt asulates mdistlik siiski ka teede |ahedusse uusi
hooneid rajada.

Linnakeskkonnas on teede- ja tdnavate aarsete hoonete teepoolsel fassaadil seega Uldjuhul asjakohane
lahtuda mura piirvaértusest ning nii olemasolevate kui planeeritavate hoonete puhul rakendada ehituslikke
meetmeid (muratundlike ruumide asukohavalik, akende heliisolatsioonivime parandamine,
fassaadikonstruktsioonide heliisolatsioonivdime tdstmine), mis tagavad head tingimused hoonete
siseruumides.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja to6stusmiira normtasemed erineva kategooria miratundlike alade
I6ikes paeval ja 60sel. Kuigi vastavalt atmosfaéariohu kaitse seadusele on olemas ka murakategooriad V ja
VI, siis keskkonnamdira ndudeid neile esitatud ei ole.

Tabel 3.1. Liiklusmura normtasemed (paeval/6dsel, dB)

| haridusasutuste, tervishoiu- keskuse maa-alad
Ala kategooria virgestusrajatiste maa-alad ja sotsiaalhoolekande- \%
Uldplaneeringu alusel ehk vaiksed alad asutuste ning elamu maa-  (jhiskondlike hoonete maa-
alad, rohealad alad

Mira 60/50

) 50/40 55/50
sihtvaartus 65'/55*
Miira 60/55 65/55

. 55/50
piirvaartus 65%/60" 70%/60"

Hubatud muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Tabel 3.2. Té6stusmiira normtasemed (paeval/6osel, dB)

| haridusasutuste, tervishoiu- keskuse maa-alad
Ala kategooria virgestusrajatiste maa-alad ja sotsiaalhoolekande- [\
Uldplaneeringu alusel ehk vaiksed alad asutuste ning elamu maa-  hiskondlike hoonete maa-
alad, rohealad alad

Mira

. 45/35 50/40 55/45
sihtvaartus
Mira

55/40 60/45 65/50

piirvaartus
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Maksimaalne miratase ei tohi Uletada toéO0stusmira korral vastava mirakategooriaga alal mira liigile
kehtestatud normtaset rohkem kui 10 dBA vérra.

Valis6hus leviva mira temaatikat (sh keskkonnamiira) késitlevatest digusaktidest v8ib olulisematena (lisaks
eespool mainitule) vélja tuua veel alljargnevad:

®  Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisbhus leviva mira piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded®, mis tdpsustab eeldatavalt mirahairingut pdhjustada
vdivate objektide kavandamisel varajases planeerimisetapis miraaspektiga arvestamise nduet;

" Liiklusest pdhjustatud mira normtasemed elamute ja Gihiskasutusega hoonete vaikust néudvates
ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme moé6tmise meetodid*.
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UURITAVA PIIRKONNA NING MURAALLIKATE
KIRJELDUS

4.1 POLVA VALD

Pdlva vald® moodustus 22.10.2017 Ahja valla, Laheda valla, Mooste valla, PSlva valla ja Vastse-Kuuste valla
Uhinemisel. Valla naaberomavalitused on Kanepi, Kambja, Kastre, Répina ja Voru vald. Pélva valla pindala
on 705,9 km2. Valla keskuseks on ainus vallasisene linn Pdlva. Lisaks Pdlva linnale asub vallas kolm
alevikku (Ahja, Mooste ja Vastse-Kuuste) ning 70 kiilaé. Statistikaameti” andmetel elas Pdlva vallas 2020. a
andmetel 13 609 elanikku, kellest 5115 elas Pdlva linnas.
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Joonis 4.1. Pdlva valla kaart koos kulade lahkmejoontega (allikas: www.polva.ee).

5 https://www.polva.ee/tutvustus
6 https://et.wikipedia.org/wiki/Pdlva vald
7 https://www.stat.ee
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4.2 MURAALLIKATE ULEVAADE

Pdlva linna ja lahiala (valla) territooriumil asuvad vdi valda labivad olulisemad valisdhu muraallikad v8ib
jaotada jargmiselt:
®  Autoliiklus (sh maanteed, asulasisesed teed ja tAnavad) — suurema liikluskoormusega teedest v8ib
vélja tuua eelkdige P&lva ringtee, Pdlva-Reola tee, Kanepi-Leevaku tee (Pdlva linnast péhjasuunas
asuv 16ik) ja Voru-Pdlva tee;
®  Raudteeliiklus — Tartu-Koidula raudtee, mille tekitatud mira kajastatakse koos autoliiklusega
summaarse liiklusmira kaardil;

" Toostusettevotted (sh suuremad todstusalad aga ka vaiksemad Uksikobjektid) — kasitletakse
vastavalt tellijalt laekunud objektide loetelule, kuid t66 raames kontrolliti ka lahtelilesande valiseid
objekte;

Otseselt liiklus- ja todstusmira hulka mitte klassifitseeritavad muraallikad (nt Rosma krossirada).

T66 lahtellesandes vélja toodud vBimalike olulisemate ning uurimist vajavate muraallikate loetelu:
®  Pdlva reoveepuhastusjaam;

®  Erinevate ettevtete t6stusmiira Pdlva linnas Jaama — Lao — Parnadie tdnavate (samuti Vabriku
tn) piirkonnas;

® Rosma kuilas asuv krossirada;

® Raudtee liiklusmira Pélva linnas ja Vastse-Kuuste alevikus;

®  Liiklusmira Pélva ringteel (tee nt 87), P6lva linnas Kesk ja Jaama tanaval;
®  Aarna kilas Savimée katastriilksusel asuv krossirada;

®  Adiste kilas Meelise katastritiksusel asuv kuivati.
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Joonis 4.2. Lahteulesande kohased uurimist vajavate muraallikate ja alade paiknemine Pdlva linna ja
Vastse-Kuuste piirkonnas (uuringuobjektid on esile toodud rohelise varviga).

Varasemalt ei ole P&lva valla territooriumil ulatuslikke mirauuringuid koostatud. Uldjuhul on miiratasemete
kontroll ja meetmete rakendamine kaebuste ja objektipShine, nt hairiv tdéstuslik objekt, mille imbrusesse
jAavate alade mirataset kontrollitakse kaebuste alusel, teostades kaebuste ilmnemise punktis
helirdhutasemete (mira) mddtmised.

Suure liikluskoormusega (rohkem kui 3 miljonit sdidukit aastas ehk ca 8220 sdidukit 66paevas) teeldigud
kuuluvad iga 5 aasta tagant Transpordiameti (varasemalt Maanteeameti) poolt koostatava strateegilise
murakaardi ning mura vahendamise tegevuskava uuringuobjektide hulka, kuid Pd&lva valla territooriumil
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sedavdrd suure liikluskoormusega teeldike pole seni esinenud ning Pdlva valla teed ei ole seetdttu nimetatud
uuringutesse kaasatud.

4.3 AUTOLIIKLUS

Valis6hu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral) andmete alusel,
kuid kasutada on lubatud ka viimase 3 aasta andmeid. Liiklusmira hindamisel kasutati antud juhul
lahteandmetena Maanteeameti 2019. ja 2020. a loendustulemusi, mis olid t66 koostamise hetkel (2021. a)
kéige varskemad andmed (tabel 4.1). Soidukiiruseks vdeti iga teeldigu puhul hetkel kehtiv vastava I8igu
kiiruspiirang.

Kuna ainult 2020. a liiklusandmetest lahtumine ei pruugi anda adekvaatset infot kogu uuringualal (tulenevalt
samal ajal esinenud Covid-19 tervisekriisist, mis v8is mdjutada inimeste igapaevaste liikumiste iseloomu ja
teatud teede liikluskoormust), valiti mirauuringu lahteandmeteks iga teeligu kohta viimase kahe aasta
andmetest suurema liikluskoormuse aasta andmed. Liiklusmiura kaartide koostamisel kaasati
muraarvutustesse koik lahtetlesandes vélja toodud teed ja tanavad, lisaks kaasati terviklikuma pildi
saamiseks kohati ka tédiendavaid teeldike, mille kohta leidusid avalikud liikluskoormuste andmed (nt Pdlva
linna l&hiiimbruses). P6lva linna territooriumil asuvate olulisemate p&hitanavate osas viidi labi ka taiendavad
lGhiajalised liiklusloendused.

Tabel 4.1. Maanteede liikluskoormused uuritaval alal (AKOL — aasta keskmine 66paevane liklussagedus)

. .. Raskeliiklus
Tee nimetus AKOL
(%)

61 Pdlva - Reola 0,62 15,04 2618 6,7 2019
62 Kanepi - Leevaku 6,05 19,23 969 11,7 2020
62 Kanepi - Leevaku 21,78 22,82 5207 4,5 2020
62 Kanepi - Leevaku 22,82 24,82 3364 5,5 2020
62 Kanepi - Leevaku 24,82 32,71 1012 12,3 2019
64 Véru - Pdlva 20,55 23,84 2509 5,7 2020
87 Pélva ringtee 0,00 0,89 1327 10,7 2020
87 Pélva ringtee 0,96 2,97 3180 8,0 2019
87 Pélva ringtee 3,01 6,04 1786 10,1 2020
89 Pdlva - Saverna 0,00 4,87 1314 3,2 2019
90 Pélva - Karisilla 0,00 0,25 2107 5,1 2019
91 Pdlva - Karisilla 0,00 0,25 882 18,0 2019
18107 |Pélva - Lutsu 0,00 0,93 554 15,5 2019
18107 | Pdlva - Lutsu 0,93 4,68 601 7,5 2019
18162 | Himmaste - Rasina 0,00 1,02 1942 6,7 2019

Pdlva linna territooriumil asuvate tédnavate liikluskoormuste andmed (sh k&esoleva t66 raames teostatud
tédiendavate tipptunni liiklusloenduste alusel teisendatud hinnangulised 24h liikluskoormused) on toodud
joonisel 4.2. Tipptunni liikluskoormus moodustab kogu 66péeva liiklusest tldjuhul ca 8...12% (keskmiselt
10%).

Kéesoleva t66 raames teostati tdiendavad tipptunni liiklusloendused jargmistel ristmikel:
" Kesk tn - J. Kaisi tn ristmik,

Kesk tn - Voru tn ristmik,

Pdlva ringtee - Jaama tn ristmik,

Jaama tn - R&pina mnt ristmik,

Vabriku tn - Lao tn ristmik.
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Liiklusloenduste teostamise aeg oli tilpiline kevadise liiklusperioodi tdépaev (kolmapaev 07.04.2021), mis
loetakse Uldjuhul aasta keskmist olukorda hasti iseloomustavaks liiklusperioodiks. Mirauuringute kontekstis
tuleb ka silmas pidada, et teatud ebatdpsused liikluskoormustes ei too kaasa suuri ebatapsusi pikaaegse
keskmise miraolukorra kirjeldamisel. Nt 66paevaste liikluskoormuste alahindamine ca 50% ulatuses toob
kaasa vahem kui 2 dB suuruse erinevuse (v8imaliku vea) paeva ja 66 hinnatud miratasemetes (vastavate
Ld ja Ln arvutuslikes vaartustes). Seega piisab suuremahuliste ning paljusid erinevaid tdnavaid hélmavate
liklusuuringute kontekstis mdju hindamiseks ning jarelduste tegemiseks ka hinnangulistest liiklusandmetest
(ehk ligilahedastest v68i piirkonna teiste tédnavate andmetest tuletatud liiklusandmetest). Raskeliikluse

osakaal Pdlva linna sisestel tdnavatel on suhteliselt vaike jaades erinevate tanavate I16ikes vahemikku 2...5%
(Pdlva ringteel kohati kuni ca 10%).
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Joonis 4.3. Mirauuringus kasutatud Pdlva linna d6péaevaste liikluskoormuste skeemkaart (Maa-ameti
aluskaardil).

Lahtuvalt mira hindamise nduetest tuleb liikluskoormusi ehk aasta keskmist 66paevast liiklussagedust
(AKOL) kasitleda eraldi kolmel ajaperioodil: paev (7-19), 6htu (19-23) ja 66 (23-7).

Liikluskoormused jaotati protsentuaalselt vastavalt Transpordiameti (Maanteeameti) |dhimate

pusiloenduspunktide keskmistele andmetele® (P&lva-Reola mnt km 18,2 asuv Vastse-Kuuste ja Voru-Pdlva
mnt km 11,4 asuv Joosu loenduspunkt):

" Pé&evane liiklus (7-19) moodustab ca 81,8% aasta keskmisest 66péevasest liiklussagedust;

= Ohtune liiklus (19-23) moodustab ca 12,2% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedust;
= QOine liiklus (23-7) moodustab ca 6,0% aasta keskmisest 66pievasest liiklussagedust.

Raskeliikluse jaotumine paeval/6htul/66sel (vastavalt plsiloenduspunkti andmetele):
® 7.00-19.00 — 81,9% 00péevasest raskeliiklusest,
19.00-23.00 — 10,2% 66péaevasest raskeliiklusest,

23.00-7.00 — 7,9% 66péevasest raskeliiklusest.

8 pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Toodud andmete alusel koostati liiklusmira kaardid (Lisa 2) eraldi pdevase (L4, 7.00-23.00) ja 6ise (Ln,
23.00-7.00) ajavahemiku kohta. Autoliiklusega kaasnevast mirast mdjutatud alade Ulevaade on toodud
peatikis 6.2.

4.4 RAUDTEELIIKLUS

Pdlva valla territooriumile jadb AS Eesti Raudtee hallatav Tartu-Koidula raudteesuund, millel toimub nii reisi-
kui ka kaubarongide liiklus.

Peamine raudteega seotud mirahéiring esineb pikkade kaubarongide méédumisel (kuna kaubarongid on
pikemad ja massiivsemad kui reisirongid, samuti on kaubarongide veerem (ldjuhul oluliselt vanem ning
murarikkam kui reisirongidel), eriti juhul, kui liiklus toimub 6isel ajal. Kaubarongid ei liigu alati Uhtlase
(fikseeritud) liiklusgraafiku alusel, kuid sageli vSivad veod sattuda ka disele ajale.

AS Eesti Raudtee info® kohaselt on viimaste aastate (2018-2020) kaubarongide liikluskoormuseks Tartu-
Koidula suunal 5,4...6,4 kaubarongi 66paevas (kahes sdidusuunas kokku). Mirakaartide koostamisel lahtuti
suurima liikluskoormusega aastast ehk Uimardatult 6,5 kaubarongi 66péaevas. Kaubarongide hinnanguline
00padevaringne (paev-Ghtu-66) jaotumine maarati tuginedes raudtee viimaste aastate kinnitatud
liiklusgraafikutele®. Reisirongilikluse puhul lahtuti Eesti Liinirongid AS (Elron) sdidugraafikust 2020-2021.
aastal (ligikaudu sarnane liikluskoormus esines ka varasematel aastatel).

Tabel 4.2. Rongiliikluse andmed (rongide arv erinevates ajavahemikes)

Vagunite
arv

Rongitilp Paev (7-19) Ohtu (19-23) 06 (23-7)

Tartu-Koidula

reisirongid 5 1 1 3

kaubarongid 3 1 2,5 45

AS Eesti Raudtee info kohaselt on viimaste aastate kaubarongide keskmine rongikoosseisu pikkus Tartu-
Koidula 18igus 40...45 vagunit (muraarvutustes kasutati suurimat vaartust ehk 45 vagunit). Reisirongide
puhul vdeti keskmiseks vagunite arvuks 3. Reisirongide soéidukiiruseks voeti kehtestatud lubatud
maksimaalne séidukiirus!! raudteeldikudes ehk 120 km/h. Kaubarongide lubatud sGidukiirus on vastavalt 80
km/h. Raudteemirast méjutatud alade tlevaade on toodud peatiikis 6.3.

45 TOOSTUSALAD

Lahtellesandes toodi vélja olulisemad td6stuspiirkonnad, millega piirnevate muiratundlike alade (elamud)
olukorda tuli murauuringus kasitleda (sh vajadusel mddta). Tédstusobjektide poolt tekitav mira on sagel
vaga erineva iseloomu ja tugevusega ning need andmed ei ole reeglina avalikult kattesaadavad ilma
konkreetse objekti juures mira médtmisi teostamata. ToOstuslike objektidega seotud miraprobleemide
puhul ongi reeglina soovitatav muraalaste kaebuste ilmnemisel probleemsetest kohtades mira
kontrollmd6tmiste teostamine ning vastavalt mddtmistulemustele vajadusel miuraallika valdaja
informeerimine mira vahendamise vajaduse osas ja/vli ettekirjutuse tegemine (nt mirataseme viimiseks
normvaartusest vaiksemaks v8i muraallika té6aja piiramine (nt disel ajal) ja/vbi sulgemine).

Alljargnevalt on lisatud lahtellesandele vastavate alade loetelu koos hinnanguga méarkimisvaarse mura
esinemise ning mira mé&tmiste teostamise kohta:

®  Pdlva reoveepuhastusjaam ehk AS Pdlva Vesi (Mammaste tee 4) — t60 raames teostati mira
mddtmised ja mira leviku arvutused (murakaart);

" Toéostusmira Pdlva linnas Jaama — Lao — Parnadie tdnavate (samuti Vabriku tn) piirkonnas — t66
raames teostati mira md6tmised ja mira leviku arvutused (mirakaart) erinevate ettevotete

® AS Eesti Raudtee 15.02.2021 vastus Pdlva Vallavalitsuse infopéaringule
10 https://www.evr.ee/arikliendile#liiklusgraafikud
11 https://www.evr.ee/arikliendile#eeskirjad-ja-tasud
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lahiimbruses. Uuritavad ettevdtted olid: TERE aktsiaselts (Jaama tn 20), P8lva Wood OU (Vabriku
tn 2), AS L6una Pagarid (Vabriku tn 41), OU Peetri Puit (Parnadie tn 32), Alcantra OU (Lao tn 24);
®  Adiste kilas Meelise katastriliksusel asuv kuivati — t66 raames ei olnud vdimalik mira mddtmisi
teostada, kuna objekti iseloomust tingituna ei olnud tegemist aktiivse tdoperioodiga. Varasemalt
teostatud mira modtmistele!? tuginedes saab jareldada, et ainult paevase t66aja korral ei esine
kuivati tootamise korral mura piirvaartuse tletamist [ahimate muratundlike eluhoonete juures.

Kéesoleva t60 koostamise raames teavitati olulisemate muraallikate omanikke (ettevétteid) muirauuringu
koostamisest, samuti kusiti infot ettevdtte toograafiku ning aktiivsete todaegade kohta.

Lisaks kulastati valitdode raames ka muid Pdlva linnas ja linna lahistel asuvaid té6stuspiirkondi, mille puhul
miira md&tmiste vajadust siiski ei esinenud (markimisvaarset mira ei esinenud, tundlikke alasid vahetult
téOstusala laheduses ei asu). Todstusmiira mddtmis- ja arvutustulemuste ning mdjutatud alade Ulevaade on
toodud peattikis 6.4.

4.6 MUUD MURAALLIKAD

Ebatiitpilised ning eriparased miraallikad (nt riigikaitseliste tegevuste kaigus tekitatud mdra, lasketiirud,
krossirajad), mis ei ole otseselt liiklus- vdi tdostusmura hulka klassifitseeritavad, ei kuulu Uldjuhul tavapéraste
murauuringute (sh atmosfaaribhu kaitse seaduse alusel koostatav kohaliku omavalitsuse mirakaart)
uuringuobjektide hulka. Samuti ei ole nimetatud muraallikate puhul seadusandluses mira normtasemed
Uheselt defineeritud, millest lahtub, et antud miraallikate puhul ei ole tldjuhul vdimalik Gheselt fikseerida,
kas mura normtaset Uletatakse v8i mitte. Seega puudub ka selge alus, millele tugineda naiteks mira
vahendamise meetmete nBude maaramisel, kui murauuringu (mura mddtmine ja/vdi modelleerimine)
tulemusel peaks selguma, et objektidest tingitud muratase vdib siiski olulist héairingut pdhjustada.
Kéesolevas td6s kasitletakse eespool kirjeldatud otseselt reguleerimata objekte eelkdige informatiivselt.

Rosma krossirada

Spordi- ja meelelahutusasutuste (ning Urituste) mira ei ole hetkel valisBhus levivat mira késitlevas
seadusandluses (keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme md&tmise, madramise ja hindamise meetodid*) Gheselt reguleeritud’®. Samas
on selge, et krossiradade tegevus on aktiivsel paeval lahiimbruses selgelt tajutav ning vdib pdhjustada
héiringuid piirkonna elanikele (lahimad olemasolevad elamud jaévad krossirajale lahemale kui 100 m).

12 pAdiste kila, Trumsi kinnistu. Keskkonnamira taseme mddtmised. Terviseameti Tartu labor, 2020

13 Atmosfaariéhu kaitse seaduses ning selle alusel kehtestatud valiséhu mira normvéaartusi kasitlevas
keskkonnaministri maaruses® ei ole (2021. a seisuga) vélja toodud spordivaljakute vdi motospordi urituste
mira normeerimise aluseid. Varasemalt (kuni 2017. a) Kkasitles ning reguleeris spordi- ja
meelelahutusirituste mira Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid” (spordi- ja
meelelahutusurituste mira sisaldav maaruse redaktsioon kehtis kuni 10.02.2017)
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Joonis 4.5. Rosma krossiraja ning léahilmbruse skeemkaart, krossiraja ala on esile toodud punasena
(allikas: Maa-ameti hubriidkaart).

Ké&esoleva uuringu teostamise ajal ei toimunud krossirajal v@istlusi, seega teostati Rosma krossiraja puhul
helirdhutasemete mddtmised aktiivse kasutusega treeningpaeval (11.05.2021 treening ajavahemikul 16.00-
20.00, sh aktiivsem aeg vahemikus 17.00-19.00), samuti koostati mirakaart samadel tingimustel.

Krossiraja tegevusest tingitud miratase v8ib piirkonnas hairivaks osutuda ning seda ka juhul, kui mira
normtasemeid (nt varasemalt ehk kuni 2017. a kehtinud vdi teoreetiliselt tulevikus kehtestatavaid) otseselt
ei Uletata. Antud piirkonnas uute elamualade arendamisel tuleb seega arvestada vdimalike hairingute
esinemisega, kuigi otsest alust nt uute elamute rajamise keelamiseks ainuiiksi miraregulatsioonile toetudes
ei ole. Head tingimused krossiraja lahiimbruse eluhoonete siseruumides on teoreetiliselt vdimalik tagada
rangete heliisolatsiooninduete rakendamise korral, kuid valis6hus (Buealal) on keeruline motospordist
tingitud mirahairinguid taielikult valtida (parim mdju vahendamise meede on v8imalikult suure puhverala
tagamine).

Varasemalt (kuni 2017. a) tuli spordivéljakute ja meelelahutuspaikade tegevusest pdhjustatud mira
normeerimisel lahtuda tddstusmira normtasemetest. Motospordiga kaasneva mira piirtasemena kasitleti
téostusmira taotlustaset ning asjakohased normvaartused Il kategooria elamualadel olid jargmised: 55 dB
péeval (7.00-23.00) ja 40 dB 6osel (23.00-7.00)4,

Lisaks sisaldus maéruses punkt, mille kohaselt tiksikute kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud spordi- ja
meelelahutusrituste korral v8ib mira piirtase olla 10 dB(A) vorra suurem kui eespool toodud vaartused ehk
Il kategooria elamualadel vastavalt: 65 dB paeval (7.00-23.00) ja 50 dB 6dsel (23.00-7.00).

14 Mira normvéaartused on kehtestatud paeva (7-23) keskmistatud vaartustena (energeetiliselt
keskmistatud tulemused ehk mira hinnatud tase kogu paeva ulatuses, mis kujuneb murarikaste ja
vaiksemate hetkede summas), mis réhutavad siiski pisut enam just murarikkaid perioode. Mira
normvéaartusega vérdlemisel arvestatakse seega mirarikka tegevuse kestust kogu paeva Idikes. Uksikud
(nt 10-15 min jooksul aset leidvad) normvaartust uletavad sindmused (sh vdistlusolukorras) ei lahe
seega otseselt vastuollu miraalase seadusandlusega.
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Krossiradasid kasutatakse reeglina ainult paevasel ajal, seega voib kokkuvétlikult varasemalt (kuni 2017. a)
kehtinud motospordiga kaasnevate normide kohta delda jargmist:

®  Aastaringselt (igapaevaselt nn ,tavaolukorras®) oli pdevasel ajal lubatud mira hinnatud tase kuni
55 dB;

®  Aktiivsel vdistluspéeval oli tksikute kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud (suuremate) urituste
korral lubatud kuni +10 dB vdrra suurem miratase ehk mira hinnatud tase kuni 65 dB.

Krossiraja murast méjutatud alade tlevaade on toodud peatikis 6.5.

Aarna klllas Savimée katastriiiksusel asuv krossirada

Lisaks oli kaesoleva t66 uuringuobjektide hulgas ka Aarna kiilas asuv erakasutuses krossirada, mis ei ole
raja (kinnistu) omaniku kinnitusel avalik rada. Kaesoleva uuringu teostamise ajal ei toimunud rajal
markimisvaarset tegevust, raja omaniku kinnitusel rajal igapéevast ning pidevat tegevust ka aset ei leia.
Samuti ei korraldata rajal avalikke vdistlusi. Olenevalt huviliste olemasolust v8ib raja tavaparane
kasutusaktiivsus olla 1-2 péeva nédalas ning uldjuhul ei ole rajal korraga rohkem kui 5 masinat (erineva
kubatuuriga mootorrattad). Tavaparane samaaegne raja kasutajate arv on veelgi vaiksem.

Vaadates lahimate eluhoonete paiknemist — véljaspool krossiraja kinnistut asuvad lédhimad eluhooned
jaédvad enam kui 250 m kaugusele rajast — ei ole pdhjust eeldada varasemalt (kuni 2017. a) kehtinud
motospordi mira normtasemete letamist vdi ka normtasemete ldhedast mirataset raja Umbruses. Samas
on selge, et krossiraja tegevus on aktiivsel paeval lahiimbruses siiski tajutav, kuid praeguse tegevuse
iseloomu korral ei ole seadusandluse méttes tegemist konfliktse olukorraga.
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MURAKAARTIDE KOOSTAMISE METOODIKA

5.1 ULDISED ARVUTUSPARAMEETRID

Suuri alasid (nt kogu linn vdi vald) hdlmava mirakaardi koostamisel tuleb teha mitmeid ldistusi, mis
Uksikutes spetsiifilistes punktides v8ivad pdhjustada teatud ebatépsusi, kuid suuremahuliste t66de puhul on
see teatud méaéral paratamatu. Mirakaartide koostamisel on muu hulgas léhtutud (selles osas, mis on
asjakohane siseriiklike kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise kontekstis) projekti “Mirakaartide
koostamist reguleerivate digusnormide (sh EL direktiivi 2002/49/EU) rakendamise juhiste koostamine
arvestades Eesti tingimusi” raames koostatud kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise juhiseid (SA
Keskkonnadiguse Keskus).

Arvutuslikud liiklusmira kaardid koostati keskkonnamiira modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN
8.2 (Braunstein+Berndt GmbH, http://www.soundplan.eu/), mis vastab Euroopa Liidu keskkonnamiira
direktiivi 2002/49/EU 5 nduetele ehk tarkvara on sobilik strateegiliste ning siseriiklike miirakaartide
koostamiseks. Arvutusmetoodikad on erinevate miraallikate (autoliiklus, raudtee, td6stus) 16ikes mdnevdrra
erinevad, vastavad metoodilised kirjeldused on toodud iga miraallika tiupi kasitlevates alapeatikkides.

Pdlva valla olulisi miraallikaid (vastavalt lahtelilesandele ja t66 kaigus selgunud tépsustavale infole)
hdlmavate mirakaartide koostamiseks ning mira leviku arvutuste teostamiseks koostati kolmem®&d&tmeline
maastikumudel mira leviku modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN. Mudeli koostamiseks kasutati
jargmisi andmeid:
®  Maapinna kdrguspunktid vastavalt Lidar andmetele (x, y, z koordinaatide vaartused tekstifaili kujul);
®  Aluskaart (ETAK andmed 1:2000);
®  Pdlva valla hooned (ETAK andmed 2021. a seisuga);
®  Kolmem@6tmelisse mudelisse sisestati maanteede ning raudtee liiklusandmed (sh
liklussagedused, sodidukiirused, raskeliikluse osakaal, teede laius jne), samuti tédstusmira
modtmiste kdigus saadud tédstusobjektide andmed;
®  Lisaks kanti murakaartidele ka uldplaneeringule vastav elamu maa-alade (sh nii kortermajade kui
ka vaikeelamute maa-alade) ning keskuse ja segahoonestuse maa-alade (mille hulgas v6ib samuti
esineda elamuid) kaardikiht seisuga 09.08.2021.

Alljargneval joonisel on toodud véljavGte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN 8.2) sisesest
kolmemd&tmelisest maastikumudelist.

Joonis 5.1 Valjavdte maastikumudelist Pdlva linna piirkonnas.

5 Euroopa Parlamendi ja Ndukogu Direktiiv 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on seotud keskkonnamiira
kontrollimise ja hindamisega
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Arvutustulemused esitatakse mirakaartidel tavaparaselt 5 dB miravahemike kaupa erinevates vahemikes,
antud juhul jargmiselt: 35-40 (35-40 dB tdhendab kéesoleva aruande kontekstis miratasemeid 35,0...39,9
dB jne), 40-45, 45-50, 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75 ja =75.

Alljargnevalt on toodud tdhtsamad arvutustarkvara siseselt maaratud parameetrid, mida kasutati
murakaartide koostamisel:
®  muratase arvutati 2 m kdrgusel maapinnast,
®  mirakaardid koostati arvutussammuga 5x5 meetrises ruudustikus,
®  akustiliste peegelduste arv (hoonete fassaadide peegeldused): 1 peegeldus?®,
" liiklusvool uhtlane,
® maapinna helineelduvustegur: 0...1 (olenevalt maakasutusest, nt teed defineeriti helilaineid
peegeldavate pindadena (ehk koefitsient 0), haljasalad ja metsaalad koefitsiendiga 1 (ehk
akustiliselt ,pehmed” pinnad, mis helilaineid ei peegelda), linnasisesed pargid jms koefitsiendiga
0,7).

Muralevi modelleerimisel ei arvestata tavaparaselt kdrghaljastuse (puud ja p6dsad) vdimaliku mira levikut
piirava mdjuga. Seega v8ib eeldada, et ulatusliku kérghaljastusega piirkondades vdib miratase kdesolevas
aruandes toodud tulemustest jadda modnevdrra vaiksemaks (eelk8ige suvisel ajal), linnakeskkonnas on
haljastuse mdju siiski vaga vaike v&i puudub taielikult.

Murakaartide koostamisel ei ole kasutatud reaalseid pikaajalisi meteoroloogilisi tingimusi, pigem kirjeldavad
arvutusparameetrid (ning seega ka tulemused) aasta keskmisest ménevdrra kehvemat (mirarikkamat)
olukorda.

5.2 LIKLUSMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on
viimased 10-15 aastat olnud Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi
on meetodi puhul tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU varasemalt toodud
soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Kasutatav metoodika Uhtib nt Eestis 2012. ja 2017. a.
strateegiliste murakaartide (Tartu ja Tallinna linnas ning Maanteeameti uuringutes) koostamisel kasutatuga.
Seega on arvutustulemused hasti vdrreldavad varasemate uuringutega (nt teistes omavalitsustes
varasemalt koostatud sarnaste uuringutega).

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes — soodsad
(ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud soodsate ja
ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66 muirasituatsiooni kirjeldamisel on
jargmised:
®  pikaajalise pé&evase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
®  pikaajalise 6htuse mura (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
® pikaajalise Oise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

16 Kuna valisdhu miirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadilt ning murakaardid kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi
peegeldusi, siis tuleb mirakaarte vaadates arvestada, et vahetult hoonete muraallika poolsel alal vdib
esineda kuni ca 3 dB vdrra kdrgem muratase vOrreldes hoone fassaadile mdjuva tegeliku miratasemega.
Hoonetele mdjuva reaalse mirakoormuse hindamisel tuleb seetdttu mirakaartidel toodud
miratasemetest maha arvestada konkreetse fassaadi enda akustiline peegeldus ehk ca 3 dB.
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5.3 RAUDTEEMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Raudteemira arvutamisel kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamdira hindamise ja kontrollimisega
seotud direktiivis (2002/49/EU) toodud (ning muu hulgas ka Eestis varasemalt laialdaselt kasutatud)
Madalmaade arvutusmeetodit (RMR). Kasutatav metoodika thtib Eestis 2012. ja 2017. a. strateegiliste
murakaartide (nt Tallinna ja Tartu linnas) koostamisel kasutatuga. Seega on tulemused vérreldavad
varasemate sarnaste uuringutega.

Jargnevalt on toodud raudteemira arvutustes kasutatud olulisemaid arvutusparameetreid:
" reisirongi tiilp — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 6 (diesel trains with disc brakes),
®  kaubarongi tiip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 4 (block braked freight trains),
®  muraallika (raudtee) kdrgus 0,5 m maapinnast,
®  rodpad - Madalmaade siseriiklikkus arvutusmeetodis toodud liiprid kruusal®.

54 TOOSTUSMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Toostusmura tasemete maaramiseks viidi 1abi todstuslike objektide miratasemete mddtmised ajavahemikus
maérts 2021 kuni mai 2021 (Lisa 2). Md6tmised teostas akrediteeritud katselabor (Kajaja Acoustics OU).

Todstusettevbtete mira kasitlemisel 1ahtuti tellija (Pdlva vallavalitsus) poolt ette antud todstusettevdtete
nimekirjast. Koiki huvipakkuvaid objekte kulastati paeval ja 66sel ning selekteeriti vélja piirkonnad, kus
markimisvaarne tdostuslik mira vdib tootmisala piiridest valjapoole (eelkdige muratundlike alade suunas)
ulatuda. Mirataseme mddtmised teostati nende objektide ning miraallikate l1aheduses, mille tekitatav mira
oli taustafoonist (peamiselt maanteeliikluse mira paeval) muratundlike alade laheduses selgelt eristatav.
Objektide puhul, mis to6tasid ainult paevasel ajal, 6iseid mddtmisi ei teostatud. TéOstusmiira médtmiste ning
arvutuste tulemusi kasitletakse tapsemalt peatikis 6.4 Téostusmurast méjutatud piirkonnad.

Toostusmura modelleerimisel ning mirakaartide koostamisel kasutati mura leviku arvutusmeetodina
Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovituslikku arvutusstandardit 1ISO 9613-2
"Acoustics - Abatement of sound propagation outdoors, Part 2: General method of calculation® (samavaarne
EL uuele arvutusmeetodile CNOSSOS-EUY’). Murakaartide koostamisel (modelleerimisel) véeti aluseks
muraallikate Umbruses teostatud helirdhutasemete mdé6tmiste tulemused, mille alusel mé&arati
arvutustarkvaras miraallikate asjakohased sisendparameetrid. Toostuslikud muiraallikad sisestati
arvutusmudelisse punktallikatena. Lisaks arvestati ettevdtete tédaja diinaamikat (té6paeva kestust), mis
madrati lahtuvalt ettevétetelt laekunud informatsioonile ning valitdéde kdigus kogutud andmetele.

Vastavalt standardile arvutatakse téostusmira levik soodsates hajumistingimustes (miralevi soodustav tuul
igas suunas, méddukates inversioonitingimustes), mis konkreetsel vaatluspaeval ei pruugi aasta I6ikes
tbendoliselt avalduda. Pigem kajastavad tddstusmira kaardid seega pikaajalisest keskmisest
mirasituatsioonist mdnevdrra halvemat olukorda.

5.5 MOTOSPORDI MURA ARVUTAMISE METOODIKA

Rosma krossirajaga seotud mura leviku modelleerimisel késitleti s6idukeid liikuvate punktmuraallikatena.
Mura leviku arvutamiseks kasutati modelleerimistarkvaras (SoundPLAN) sisalduvat tldist keskkonnamira
prognoosimise meetodit (General Prediction Method), meetodi mira leviku ja keskkonnas neeldumise osa
pdhineb standardil ISO 9613-2: Acoustics -- Attenuation of sound during propagation outdoors -- Part 2:
General method of calculation. Vastavalt standardile arvutatakse mira levik soodsates hajumistingimustes
(muralevi soodustav méddukas tuul igas suunas, mdddukates inversioonitingimustes).

17 common NOise aSSessment methOdS in the EU ehk Keskkonnamiira tildised arvutusmeetodid
Euroopa Liidus. EUROOPA KOMISJONI DIREKTIIV (EL) 2015/996, 19. mai 2015, Lisa (Muraindikaatorite
hindamise meetodid)
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Motos8idukite miraemissiooni lahteandmed tuletati teostatud miira mddtmiste tulemuste p&hjal. Lisaks
vaadati vOrdluseks ka Taanis teostatud ulatusliku motospordi maksimaalmira modtmistulemusi
voistlussituatsioonides (,Sta fra motorsportsbaner. Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 2 2005).

Krossiraja treeningpaeva (kogu péeva olukord ehk miira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00)) mirakaardi
koostamisel lahtuti jargnevast:
®  Treeningpéeva kestus 16.00-20.00;
®  Treeningpéeva aktiivsem aeg vahemikus 17.00-19.00, mil rajal on korraga 15 masinat;
®  Treeningpdeva monevdrra vahem aktiivne aeg jaéb vahemikesse 16.00-17.00 ja 19.00-20.00, mil
rajal on korraga 7-8 masinat;
®  Tunni jooksul 1&bib iga s6itja keskmiselt 30 ringi (tupiline ringi lAbimise aeg on 1:35 — 1:55, lisaks
vdib esineda lihemaid pause ringide labimise vahel);
®  Uhe sb6iduki maksimaalne A-korrigeeritud helivGimsustase (Lwa) 124 dB!8 (treeningpéeva jooksul
erinevates vdistlusklassides osalevate sdidukite hinnanguline keskmine miiraemissioon);
® Eeldatakse, et sdidukid labivad ca 50% rajast maksimaalset murataset tekitavas sdidureZiimis ning
50% ajast jadb muratase vahemalt 10 dB vorra vaiksemaks. Terve ringi labimise kokkuvodttes
tahendab see keskmiselt ca 3 dB vdrra vaiksemat miraemissiooni (vorreldes maksimaalse
hetkelise miraemissiooniga) ehk vastav kogu ringi keskmine helivdimsustase on (Lwa) 121 dB.

Motospordiga kaasneva miira arvutustulemuste (samuti m&6tmistulemuste) anallisimisel tuleb silmas
pidada, et motospordi puhul v8ib konkreetses vaatluspunktis esineda ménevérra suurem ebatépsus (nt
liklusmira arvutustulemustega vorreldes), mis on tingitud motospordiga seotud mirasiindmuste vaga
muutlikust iseloomust ning k&iki aspekte ei ole vdimalik mirakaartide koostamisel arvesse votta. Nt
mdjutavad mira teket ja levikut jargmised asjaolud (mida on raske mudelis taielikult arvesse vétta):

® Raja erinevates Idikudes aset leidvad sdidureziimi muutused (kiirendused, pidurdused);

® Individuaalsete sdidukite miratase ning tehniline seisukord;

®  Erinevate sditjate sdiduoskused ja harjumused,;

®  Soidukite tapne arv konkreetsel ajahetkel (vdistluspéeval/olukorras);

®  Sodidukite tapne asukoht ringrajal (kas s@idetakse grupis vdi mdddavad séidukid Uhekaupa);

®  Valitud sdiduringi pikkus, nt treeningpéeval on vdimalik sdita erineva pikkuse ja kujuga trassil;

®  lImastikutingimused, millest suurima mgjuga on tuule suund ja kiirus. lImastikutingimuste mgju on

vaiksem raja laheduses (hinnanguliselt ca 50...100 m raadiuses), kaugpunktides (200...300 m ja
enam) on mdju margatavalt suurem.

18 Toodud helivimsustase (Lwa, Mis kirjeldab miraallika tekitatavat koguenergiat, mitte murataset mingil
kindlal kaugusel muraallikast) ei ole otseselt vdrreldav Eesti Mootorrattaspordi F6deratsiooni poolt
kehtestatud nduetega mootorrataste mirataseme kontrollimiseks vdistluspédeval. Vdistluspaeva nduete
kohaselt md6detakse mira 2 m kaugusel mootorratta tagaosast (45 kraadise nurga all ja 135 cm
kdrgusel) ning mootori maksimaalsetel podretel esinev muratase ei tohi olenevalt masinaklassist Uletada
111...118 dB(A). 2 m kaugusel masinast méddetud miratase jadb alati vaiksemaks (Uldjuhul rohkem kui
10 dB vdérra) kui arvutamisel kasutatav masina poolt tekitatava mira ehk helivbimsustaseme (Lya)
vaartus.
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MURA KAARDISTAMISE TULEMUSED

6.1 MURAKAARDID

Mirakaardid on toodud kaesoleva aruande lisas 1. Mirakaardid kirjeldavad jargmisi situatsioone ja
muraallikaid:

Liiklusmira (auto- ning raudteeliiklus) kaardid:

1.1 Mdra hinnatud tase péeval (Ld) ajavahemikus 7.00-23.00;
1.2 Mira hinnatud tase 66sel (Ln) ajavahemikus 23.00-7.00.

To6stusmura ning motospordi mirakaardid:

2.1 Mura hinnatud tase paeval (Ld) ajavahemikus 7.00-23.00;
2.2 Miura hinnatud tase 66sel (Ln) ajavahemikus 23.00-7.00.

6.2 LIKLUSMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Liiklusmirast mdjutatud (olulise negatiivse mdjuga) piirkondadeks v8ib maanteede &ares (valjaspool
linnakeskkonda) lugeda eelkdige elamud, mille puhul eluhoonete teepoolsel kiljel esineb miratase, mis on
suurem kui 65 dB péeval (mura hinnatud tase péeval - Lq) ja/vdi suurem kui 60 dB ddsel (mira hinnatud
tase dosel — Ln). Antud tingimuste esinemise korral v8ib tekkida vajadus mira vahendamise meetmete
rakendamiseks.

Vahemal maaral kuid siiski teatud méaaral méjutatud aladeks vdib lugeda ka eluhooned ning elamualad, mille
puhul mura hinnatud tase paeval (Ld4) on suurem kui 60 dB (ehk vahemikus 60...65 dB) ning neid eluhooneid
leidub nii P8lva linna sees kui ka maanteede &ares. Kirjeldatud olukorras ei ole siiski mura vahendavate
meetmete rakendamine Uldjuhul pdhjendatud.

Pdlva valda labivatest teedest vdib selgelt suurema liikluskoormuse ning vastavalt ka mdju ulatuse poolest
védlja tuua eelkdige Pdlva linna lahiimbruse teed: Pdlva ringtee, Pdlva-Reola tee, Kanepi-Leevaku tee
(suurima liikluskoormusega on Pdlva linnast pShjasuunas kulgev 16ik) ja V6ru-Pdlva tee. Nimetatud teede
aares jadavad mitmed elamud péaevasel ajal (La) 60-65 dB miratsooni, kuid hoonete teepoolse kilje
piirvéértuse (65 dB) Uletamist hoonete teepoolsel kiljel uuringualal arvutuslikult siiski ei esine. Teiste
maanteede liikluskoormused on juba oluliselt vaiksemad ning tldjuhul ei too kaasa markimisvaarset (nt mira
piirvééartuse lahedast) mirataset.

Informatiivselt v6ib vélja tuua kdige suurema liikluskoormusega maantee (Kanepi-Leevaku tee suurima
likluskoormusega ehk Pdlva linnast p8hjasuunas kulgev 18ik) &&res olemasolevas olukorras paevasel
ajavahemikul (Lq) esinevate erinevate liiklusmira tsoonide ulatused (konkreetse piirkonna ja teeldigu aarset
murataset tuleb vaadata mirakaardilt):

®  miratsoon Lq > 65 dB maanteest (piirkiirus 90 km/h) kuni ca 15 m kaugusel teest;

®  miratsoon L4 > 60 dB maanteest (90 km/h) kuni ca 40...45 m kaugusel teest;

®  miratsoon Lq > 55 dB maanteest (90 km/h) kuni ca 80...100 m kaugusel teest;

®  miratsoon Lq > 50 dB maanteest (90 km/h) kuni ca 200...250 m kaugusel teest.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ kehtestatud |l kategooria alade (elamud)
paevane piirvaartus 60 dB on tagatud maanteest ca 40...45 m kaugusel, hoonete teepoolse kiilje piirvaartus
(65 dB) ca 15 m kaugusel (vordluseks nt 70 km/h kiiruspiirangu alas juba lahemal kui 10 m teest) suurima
likluskoormusega teeldikudest.

Pdlva linna siseselt vdib enim mdjutatud aladena vélja tuua jargmiste tdnavate darsed elamupiirkonnad.
®  Kesk tn — tegemist on Pdlvas linnasiseselt suurima liikluskoormusega teelBiguga. Mitmed vahetult
tee &ares (puhvriks ainult 2-3 m laiune jalakaijate ala) asuvad eluhooned jdavad 65...70 dB
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(pdevane olukord ehk mdiraindikaator Ld4) muratsooni, sealjuures on Uksikute teele lahimate
hoonete puhul (I8igus J. Kdisi tn - Voru tn) paevane miratase ka 70 dB piiril;

" J. Kaisi th — mitmete vahetult tee dares asuvate eluhoonete puhul esineb hoonete teepoolsel kiljel
paevane muratase (Ld) ca 65 dB;

®  Jaama tn &éres (LOigus Kesk tn-Savi tn) asuvad teele I1&himad eluhooned jaavad 60...65 dB (Ld)
miratsooni, kohati on hoonete teepoolse kiilje miratase ka 65 dB piiril;

®  Voru tn — mitmete vahetult tee &&res asuvate eluhoonete puhul esineb hoonete teepoolsel kuljel
paevane miratase (Lq) ligi 65 dB;

®  Pdlvaringtee dares asuvad teele lahimad eluhooned jaévad 60...65 dB (Ld4) muratsooni.

Hoonete teepoolse kiilje liiklusmiira piirvaartuse Uletamise korral tuleb muraalase seadusandluse kohaselt*®
rakendada mira véhendamise abindusid vahendamiseks mira véhemalt piirvdartusest madalamale
tasemele.

Hajaasustusalal (nt olukord kus maantee vahetus laheduses asuvad tksikhooned) on tldjuhul asjakohane
liklusmira piirvaartusena rakendada Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse ndudeid ehk hoonete
teepoolsel killjel 65 dB paeval (Ld) ning 60 dB d6sel (Ln). Toodud piirvaartuse tletamise korral tuleb kaaluda
mira vahendavate meetmete rakendamist. Asulate labimisel on v8imalikeks meetmeteks nt piirkiiruse
alandamine, Uksikhoonete puhul nt hoonete valispiirete heliisolatsioonivdime parandamine vdi miratdkete
rajamine (mis on kull selgelt kdige kulukam lahendus, kuid tagab head tingimused ka duealal).

Valja kujunenud teedevdrgu ja hoonestusega linnakeskkonnas (kus suur osa eluhooneid jadb vahetult
téanavate aarde) Il kategooria miratundlike alade nduete rakendamine tdhendaks vaga laial alal liklusmuira
piirvaértuse uletamist ning tooks kaasa linna peamiste tdnavate &ares vaga suures mahus mura
vahendamise meetmete rakendamise vajaduse. Samas on selge, et Pdlva linna ténavavérgu
likluskoormused ei ole siiski suuremad kui sarnaste teiste linnade puhul (ning koormused on selgelt
vaiksemad kui nt Tartu vdi Tallinna puhul) ning mira leviku piiramine linnakeskkonnas ei ole antud juhul
tdendoliselt praktiline (ega ole Uldjuhul ka teostatav).

Vordluseks vdib vélja tuua, et nt Tallinna linna vélisdhus leviva keskkonnamira véhendamise tegevuskavas
aastateks 2019-20232%° tuuakse linnakeskkonnas miira vahendamist vajavate piirkondade vélja eelkdige
alad, mille puhul liiklusmira hinnatud tase Uletab 70 dB péaeval ja 60 dB 66sel ning toodud vaartustest
madalam liiklusmiira tase tuleb linnakeskkonnas tldjuhul aktsepteeritavaks lugeda. Sarnast [ahenemist on
soovitatav rakendada ka Pdlva linna puhul.

Seega on vdlja kujunenud teedevbrgu ja hoonestusega linnakeskkonnas liiklusmira puhul pigem
asjakohane rakendada Il kategooria ehk keskuseala piirvaartuseid, mis on vastavalt 65 dB paeval ning 60
dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel killjel lubatud 70 dB ja 60 dB. 11l kategooria alade liiklusmdira piirvaartuse
Uletamist Pdlva linna tanavate aarsete eluhoonete teepoolsel kiljel reeglina ei esine, kuigi kesklinna
piirkonnas ning kitsamatel tanaval6ikudel on arvutuslik miratase kohati piirvaartusele vaga lahedal (nt Kesk
tédnava puhul J. Kaisi ja Voru tn vahelises I18igus on miratase piirvaartusega sisuliselt samavaarne).

Lisaks vdib vélja tuua, et praktilised olukorrad muudavad sageli keerukaks miraalase seadusandluse
nduete Uks-lhele rakendamise liiklusmura kontekstis. Nt v6ivad tekkida jargmised kiisimused/vaidlused:
®  Mduratundlik hoone ja maantee (vdi linnatanav) on ajalooliselt paiknenud lahestikku ning
likluskoormus on jark-jargult suurenenud ning pdhjustab tidnaseks mira piirvaartuse uletamist;
®  Elanikud on teadlikult valinud elukohaks maantee ldheduse (v&i linnakeskkonna), kuid jatnud
arvesse vdtmata (v6i alahinnanud) véimalikku murahairingut;
® Kes on mira tekitaja — kas tee omanik, kelleks on uldjuhul kas Transpordiamet (vdi kohalik
omavalitsus) voi tee kasutajad;
®  Riiklik rahastus mura leviku piiramise meetmete rakendamiseks (nt miratdkete rajamiseks) seab
piirangud iga-aastaselt rahastatavatele mira vdéhendamisega seotud projektidele.

19 Atmosfaaridhu kaitse seadus kohaselt on mira piirvaartus suurim lubatud miratase, mille iletamine
p6hjustab olulist keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid
2 https://www.tallinn.ee/est/keskkond/mura-tegevuskava-2019-2023
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Suurema liikluskoormusega teed kuuluvad reeglina Transpordiameti haldusalasse ning Transpordiamet
tegeleb ka liiklusmira méju hindamise ja véhendamise projektidega. Eriti suure liikluskoormusega (rohkem
kui 3 miljonit s@idukit aastas ehk ca 8220 s6idukit 60péevas) teeldigud kuuluvad Transpordiameti
(varasemalt Maanteeameti) poolt iga 5 aasta tagant koostatava strateegilise mirakaardi ning mura
vahendamise tegevuskava uuringuobjektide hulka. Transpordiameti lI&htub mura vdhendamise meetmete
kavandamisel just eespool toodud strateegilise mirakaardi prioriteetsetest uuringuobjektidest (ehk
uleriigiliselt kBige suurema liikluskoormusega teeldikudest), lisaks ndhakse leevendusmeetmed Uldjuhul ette
ka uute teede projekteerimisel ning olemasolevate teede rekonstrueerimisel (kui uuringud naitavad, et
liklusmura tase v@ib Uletada piirvaartust).

Pdlva valla teede liikluskoormus ei ole seni olnud sedavérd suur ning seni pole strateegilisi mirakaarte
(eelmine Transpordiameti mirakaart valmis aastal 20172%) valla territooriumi labivate teede osas koostatud.
Samuti voib eeldada, et P6lva linna lahiimbruse liikluskoormuseid ei kasva ka lahitulevikus sellisele
tasemele, mis nduaks uleriigiliste maanteede strateegilise mirakaardi ning mira véahendamise tegevuskava
uuringutesse kaasamist.

Kohati ei pruugi siiski kdige suurema liikluskoormusega teed v6i tdnavad olla ainsad muraprobleemide
tekitajad. Leidub olukordi, kus keskmise vdi isegi suhteliselt tagasihoidliku liikluskoormusega teede aares
asuvad muratundlikud hooned (elumajad) vahetult teeala kdrval (eraldajaks on ainult paari meetri laiune
jalakaijate tee vOi teeperv) ning sel juhul iimneb muraprobleem juba suhteliselt véaikeste liikluskoormuste
korral. Kirjeldatud olukord on ttiUpiline just linnatédnavate aares ning sel juhul on ilmselt asjakohane lahtuda
eelkbige heade tingimuste tagamisest hoonete siseruumides.

6.3 RAUDTEEMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Raudteemira puhul sdltub mirahédiring samuti (sarnaselt autoliiklusega) eelkdige raudtee kasutamise
intensiivsusest ning miratundlike hoonete kaugusest raudteest. Raudteede vdrgustik on muidugi oluliselt
héredam vorreldes maanteedega, kuid raudteekoridori vahetus laheduses vdib siiski tegemist olla
margatava hairinguallikaga.

Peamine raudteega seotud murahdairing esineb pikkade kaubarongide méddumisel (kuna kaubarongid on
pikemad, aeglasemad ja massiivsemad kui reisirongid — s.t et Uksiku mirasundmuse ajaline kestus on
pikem; samuti on kaubarongide veerem uldjuhul oluliselt vanem ning murarikkam Kkui reisirongidel).
Hairingud on eriti tuntavad juhul, kui liiklus toimub ka o6isel ajal (6ised normid on rangemad). Viimasel
kiimmekonnal aastal on raudteega seotud kaubaveod ménevdrra véahenenud, seega on ka murahdiring
aastatega tdendoliselt vAhenenud. Reisirongiliiklus toimub valdavalt pdevasel ajal ning on vaiksem
hairingute allikas (kuna reisirongid on vaiksemad miratekitajad ja paevasel ajal on ka normid leebemad).

Informatiivselt vBib vélja tuua Tartu-Koidula raudtee &ares olemasolevas olukorras (nii paevasel (Ld) kui ka
oOisel (Ln) ajavahemikul) esinevate erinevate liiklusmura tsoonide ulatused (konkreetse piirkonna mirataset
tuleb vaadata muirakaardilt):

® muratsoon > 65 dB raudteest kuni ca 10 m kaugusel;

" mdiratsoon > 60 dB raudteest kuni ca 20...30 m kaugusel;

" mdiratsoon > 55 dB raudteest kuni ca 60...80 m kaugusel;

® miratsoon > 50 dB raudteest kuni ca 200 m (180...220 m) kaugusel.

Kuna peamised miraallikad ehk kaubarongid vdivad liigelda 66péevaringselt, on ka raudtee (mbruse
miratsoonide ulatused paeval ja 66sel suhteliselt sarnased, praeguse liiklusgraafiku jaotuse korral on
paevased miratsoonide ulatused siiski pisut suuremad kui dised. Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme m&dtmise, maaramise ja hindamise
meetodid“ kehtestatud Il kategooria paevane piirvaartus (60 dB) on arvutuslikult tagatud raudteest ca
25...30 m kaugusel, hoonete teepoolse kiilje piirvaartus (65 dB) ca 10 m kaugusel. 1l kategooria alade dine

2 https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/mura/strateegiline-murakaart-2017
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piirvaartus 55 dB on arvutuslikult tagatud raudteest ca 60...70 m kaugusel, hoonete teepoolse kiilje 6ine
piirvéartus (60 dB) ca 20...25 m kaugusel.

Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jaa eluhooneid aladele, kus miira hinnatud
tase Uletab 65 dB paeval v6i 60 dB 6dsel. Uksikute raudteele léhimate elu- ja tihiskondlike hoonete puhul
on paevane miratase vahemikus 55-60 dB (P6lva linnas ja Vastse-Kuuste alevikus kohati ligi 60 dB).

Mira vahendavate meetmete rakendamist tuleb esmajarjekorras kaaluda miratundlikel aladel, kus
pikaajaliste miraindikaatorite L4 ja Ln vAartused uletavad hoonete raudteepoolse kiilje piirvaartusi ehk 65
dB paeval ja 60 dB 606sel (hetkel selliseid alasid ei leidu). Raudteemiira vahendavate meetmete rakendamise
vajadus voib paevakorda kerkida eelkdige juhul, kui kaubavedude maht (sh disel ajal) kasvab.

Ka raudtee puhul ei ole Uksikute hoonete kaitseks murat6kete rajamine reeglina kulutGhus lahendus,
mirakaitsemeetmete rakendamisel (ning vastavate mahukate investeeringute tegemisel) tuleb esmaseks
eesmargiks seada v8imalikult suure hulga inimeste miraolukorra samaaegne parandamine.

Uusi miratundlikke elamualasid ei ole raudtee ldheduses (ldjuhul siiski soovitatav planeerida ning eespool
toodud raudteemiira leviku tsoonid vdivad lokaalselt (nt olenevalt maastikust: siivendis asuva raudtee puhul
on mira levik mdnevérra vaiksema ulatusega, sildade ning kdrgema raudteetammi korral vdib mira levida
monevdrra kaugemale) ning olenevalt aastast (liikluskoormused vdivad ajas muutuda) teatud maaral
erineda. Seega on Uldplaneeringu raames puhveralade méaramisel véimalusel soovitatav kasutada pigem
konservatiivset lahenemist ning suuremaid puhveralasid. Samuti on selge, et raudteest tingitud hairingud (nt
Uksikute kaubarongide méodumisel Oisel ajal) ulatuvad oluliselt kaugemale (sh enam kui 500....1000 m
kaugusele) kui otsene piirvaartuse tletamise ala (seda ka suhteliselt véikse liikluskoormuse korral) ning selle
aspektiga tuleb maakasutuse planeerimisel ja elukoha valikul v6imalusel arvestada.

6.4 TOOSTUSMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Toostuslike objektide muratasemete hindamiseks viidi 18bi helirdhutasemete md&tmised ajavahemikus
marts 2021 kuni mai 2021 (Lisa 2), olulisemate tdostuslike objektide mira levikut kirjeldavad kaardid on
toodud Lisas 1. Otseselt normtasemetega vordlemisel on tédstusmiira puhul soovitatav lahtuda eelkdige
mira moédtmiste tulemustest, mirakaardid annavad aga taiendavat infot méddetud muraallikate poolt
tekitatava mura levikust laiemal maa-alal.

Toostusettevbtete mira kasitlemisel lahtuti tellija (Pdlva Vallavalitsus) poolt ette antud tédstusettevdtete
nimekirjast. Kdiki huvipakkuvaid objekte kulastati paeval ja 66sel ning selekteeriti valja piirkonnad, kus
markimisvaarne téostuslik mira vdib tootmisala piiridest valjapoole (eelkdige muratundlike alade suunas)
ulatuda. Mirataseme mddtmised teostati nende objektide ning miraallikate laheduses, mille tekitatav mira
oli taustafoonist (peamiselt maanteeliikluse mira paeval) miratundlike alade laheduses selgelt eristatav.
Objektide puhul, mis td6tasid ainult paevasel ajal, diseid médtmisi ei teostatud.

Kuna dised mira normtasemed on oluliselt rangemad kui padevased piirvaartused, on téenaolisemad just
00péaevaringselt samas to0reziimis todtatavate mirarikaste td6protsessidega kaasnevad oGise piirvaartuse
Uletamised lahimatel miratundlikel aladel.

Mura modtmiste tulemuste ning arvutatud kogu péeva (7.00-23.00) mira hinnatud tasemete arvvaartuste
vordlemisel tuleb silmas pidada ka jargmisi asjaolusid:

®  Eesti seadusandluses kasutatav kogu péeva (7.00-23.00) mura hindamise kriteerium (mira
hinnatud tase péeval — Ld) sisaldab ka 6htust aega (19.00-23.00), mille jooksul tekkivale murale
lisatakse parandustegur +5 dB, seega on arvutatud mira hinnatud tase kogu vaadeldavas
ajavahemikus (7-23) tbotavate ettevbtete puhul ca 2 dB vBrra suurem kui mira mé8tmiste kaigus
saadud tulemus;

" Ettevltete puhul, mis ei t66ta dhtusel ajal (19.00-23.00) vdi tootavad ainult ihes vahetuses (nt
ajavahemikul 8.00-17.00), on kogu paeva (7.00-23.00) arvutuslik mira hinnatud tase (Lq)
monevdrra vaiksem (tulenevalt mirataseme keskmistamisest kogu péevasele ajavahemikule) kui
ettevdtte td6ajal mira mé6tmiste kdigus saadud tulemus;
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Oise mura hindamise kriteeriumi puhul (miira hinnatud tase 66sel — L) ei kasutata taiendavaid
keskmistamise- vdi parandustegureid (kill kehtivad disel ajal rangemad normatiivid), seega on
Oisel ajal saadud mddtmistulemused Uldjuhul Gks-lUhele vdrreldav dise piirvaartusega.

Jargnevalt kasitletakse todstusmira erinevate todstuspiirkondade kaupa, lisatud on ka hinnang mira
normvaartustele vastavuse osas:

Pdélva reoveepuhastusjaam ehk AS Pdlva Vesi (Mammaste tee 4) — mira tekitavad seadmed
tootavad 6Opéevaringselt, kuid mura piirvéartusele vastavad tingimused on lahimate eluhoonete
juures tagatud nii paeval kui ka 66sel;

AS Lduna Pagarid (Vabriku tn 41) — ettevltte ei tdé6ta Oisel ajal tdiskoormusega, kuid osad
tehnoseadmed tootavad d0paevaringselt. Mira piirvaartusele vastavad tingimused on lahimate
eluhoonete juures tagatud nii paeval kui ka 66sel;

Alcantra OU (Lao tn 24) — ettevdtte tavaparase té6reZiimi korral (ettevétte tavaparane té6aeg on
E-R 8.00-17.00) vastab miraolukord kehtivale seadusandlusele nii paeval kui 66sel. Lisaks v8ib
aeg-ajalt esineda taiendavaid lUhiajalisi hairinguid, kuna aeg-ajalt teostatakse puidu hakkimist,
millega kaasnev miira v8ib Uletada tavaparast ettevotte murafooni;

Pdlva Wood OU (Vabriku tn 2) - ettevdtte tavaparase tdoreziimi korral (ettevdtte tavapéarane tddaeg
on E-R 8.00-16.30) vastab muraolukord kehtivale seadusandlusele nii paeval kui 66sel.

Alljargnevalt on vélja toodud tootmisalad ja ettevétted, kelle tegevusega kaasnev miratase on lahimate
miratundlike alade juures piirvaartusele vaga lahedane ning vélistatud ei ole ka kohatine mira piirvéartuse
Uletamine:

6.5

OU Peetri Puit (Parnadie tn 32) — ettevdte ei toota odisel ajal taiskoormusega, kuid osad seadmed
on siiski t6oreziimis 60paevaringselt (vastavalt valitddde ning mira mddtmiste kaigus tuvastatud
asjaoludele). T66 raames teostatud helirdhutasemete mddtmiste ja mira leviku arvutuste p&hjal
saab jareldada, et muraallikatele lahimate eluhoonete juures ei Uletata paevast piirvaartust, kuid
Oine miratase on piirvaartuse (45 dB) lahedane ning valistatud ei ole ka kohatine (eelkdige Kastani
kinnistu puhul tootmisalast kagusuunas) piirvaartuse tletamine.

Samas tuleb arvestada, et mira médtmiste kaigus tuvastatud minimaalne ehk ca 1 dB suurune
Oise piirvaartuse Uletamine vdis olla tingitud ka taustafoonist (sh puude sahin ja varahommikune
linnulaul) ning arvestades vdimalikku mira médtmistulemuste méaaramatust (ca 3 dB) ei saa Oise
mira piirvaartuse Uletamist kindlalt fikseerituks lugeda. Siiski on soovitatav vajadusel (nt elanike
mira-alaste kaebuste ilmnemisel) miraolukorda ning vdimalikke muutusi miraolukorras jalgida
ning vajadusel taiendavalt kontrollida, samuti kaaluda mira vahendavate meetmete (nt tootmisala
I6unapiiril asuva pinnasevalli pikendamine v8i mira tekke vahendamine) rakendamist tulenevalt
muraolukorra muutustest;

TERE aktsiaselts (Jaama tn 20) — ettevdte ei t66ta Oisel ajal tdiskoormusega, kuid osad seadmed
on teatud péevadel siiski t6oreziimis 66paevaringselt. T66 raames teostatud helirdhutasemete
mddtmiste ja mira leviku arvutuste pbhjal saab jareldada, et miraallikatele lahimate eluhoonete
juures (eelkBige Savi tn 2 ja Jaama tn 24d kortermajad) ei Uletata paevast piirvaartust, kuid 6ine
miratase on piirvaartuse (45 dB) lahedane ning vélistatud ei ole ka kohatine piirvaartuse tletamine.
Samas tuleb arvestada, et mira mddtmiste kaigus tuvastatud ca 3 dB suurune 6ise piirvaartuse
Uletamine v6is olla tingitud ka taustafoonist (sh puude sahin ja varahommikune linnulaul) ning
arvestades voimalikku miura mddtmistulemuste maaramatust (ca 3 dB) ei saa Oise mira
piirvaartuse uletamist kindlalt fikseerituks lugeda. Siiski on soovitatav vajadusel (nt elanike mira-
alaste kaebuste ilmnemisel) miraolukorda ning v8imalikke muutusi miraolukorras jalgida ning
vajadusel taiendavalt kontrollida, samuti kaaluda mira védhendavate meetmete (mura tekke voi
leviku piiramine) rakendamist tulenevalt miraolukorra muutustest.

MOTOSPORDI MURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Rosma krossiraja peamisteks muraallikateks on tava- ning vdistluspdevadel rajal liikuvad erineva
kubatuuriga mootorrattad (mootori kubatuuriga 50...450 cm?), kiilgkorviga mootorrattad ning ATV-d. Aasta
jooksul toimub dldjuhul ca 1 suurem vdistlus (1. mai traditsiooniline kevadkross). Tavaparased
voistlusklassid on jargmised: MXA, MXB, MXC, MXD, MXE, Naised, MXV, Quad ja KV. Vdistlusraja pikkus
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on 1550 m. Vaistluspaev kestab reeglina ca 10 h (8.00-18.00). Tulenevalt Covid-19 tervisekriisist ei toimunud
kaesoleva uuringu teostamise ajal tavaparasel ajal traditsioonilist kevadkrossi vdistlust.

Treeninguteks on rada avatud apriilist oktoobrini ning Gldjuhul ainult teisipaeviti ja neljapaeviti ajavahemikus
16.00-20.00. Vahetult enne 1. mai kevadkrossi on rada 2 nadala jooksul avatud treeninguteks igal té6paeval
(samadel kellaaegadel).

Krossirajale lahimad muratundlikud alad (Salu ja Salu pdik tn elamud krossirajast p6hjasuunas ning
Uksikelamu krossirajast kagusuunas ca 70 m kaugusel rajast) jadvad krossirajale lahemale kui 100 m.
Teistes suundades jaavad eluhooned juba enam kui 150 m kaugusele krossirajast.

Kéesoleva t66 raames teostati Rosma krossiraja lahiimbruses helir6hutaseme (mira) md&tmised aktiivse
treeningpdeva (11.05.2021) tingimustes (v@istlusi mira médtmiste teostamise ajaperioodil ei toimunud),
samuti koostati mirakaart samadel tingimustel. Treeningpdev kestis 4 tundi (16.00-20.00), sh vdib
aktiivsema perioodina vélja tuua kitsama ajavahemiku ehk 17.00-19.00. Treeningpéeval oli m&&tmiste
teostamise ajal rajal keskmiselt 10-15 sditjat (erineva kubatuuriga masinat).

Teostatud helir6hutasemete médtmiste ja mira leviku arvutuste pdhjal saab enim mgjutatud aladena vélja
tuua krossirajast pdhjasuuvas asuvad Salu ja Salu pdik tn darsed eluhooned. K&ige aktiivsema treeningaja
jooksul (ca 30 minuti véaltel) esines Salu pdik tn piirkonnas (Salu pdik 7 krundil) miratase ca 60 dB. Ka teistes
mddtepunktides esines aktiivse treeningu toimumise ajal miratase suurusjargus 55...57 dB.
Modtmistulemuste pdhjal koostati kogu treeningpdeva olukorda kirjeldav mirakaart. Mirrakaardil esitatud
kogu péeva (7.00-23.00) olukorda kirjeldav mira hinnatud tase Lq arvestab lisaks aktiivse tegevuse ajal
esinevale muratasemele ka tegevuse kestust ning vastavalt ka neid tunde, mil mira ei tekitata. Seega on
kogu péeva (7.00-23.00) mira hinnatud tase (ning murakaardil esitatud tulemused) antud juhul ca 5 dB
vOrra vaiksem kui méddetud miratase aktiivse tegevuse toimumise hetkel (mdne tunni véltel).

Kuigi antud objekti (sport- ja meelelahutus) poolt tekitatav mira ei ole seadusandluses (keskkonnaministri
16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja murataseme mddtmise,
maaramise ja hindamise meetodid®) hetkeolukorras (2021. a) theselt reguleeritud, vdib siiski vordluses
varasemalt (kuni 2017. a) kehtinud regulatsiooniga vdlja tuua, et aktiivse treeningpdeva miratase
(vahemikus 50...55 dB) lahimate eluhoonete juures on varasemalt lubatud piirvaértuse (varasemalt oli nn
tavapéaeval motospordiga kaasneva mira lubatud tase 55 dB ning kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud
Urituse puhul lubatud tase kuni 65 dB) lahedane eelk8ige krossirajast pdhjasuunas asuvate |&himate
eluhoonete juures.

Aasta suurima motokrossi Urituse toimumise ajal vdib hinnanguliselt 1ahimate muratundlike alade juures
esineda moénevdrra kdrgem miratase ehk kogu vbistluspédeva mira hinnatud tase suurusjargus 60....65 dB,
mis aastas korra toimuva urituse korral tuleb ilmselt aktsepteeritavaks lugeda (kohaliku omavalitsusega
koosk®lastatud suurirituse toimumise korral).

Ka krossirajast kaugemale jaéavates piirkondades on krossirajal aset leidvad tegevused selgelt tajutavad
(ning vélistatud ei ole ka teatud hairingud, nt olenevalt konkreetse paeva tuule suunast ja tegevuse
aktiivsusest), kuid kaugemal asuvaid piirkondi ei saa siiski tugevalt m@jutatud aladeks lugeda (mura hinnatud
tase ka koige aktiivsemal treeningpéeval jaéb selgelt vaiksemaks kui 55 dB).

Krossiraja kasutamise aktiivsuse ning vastava kogu péeva olukorda kirjeldava mura hinnatud taseme (Lq)
vordluses vdib vélja tuua, et nt juhul, kui tavapdeva aktiivne tegevus kestab ca 4 tunnise treeningpéevaga
vorreldes 2 korda lihemat aega (ehk nt 2 tundi) on muude tingimuste samaks jadmisel kogu paeva mira
hinnatud tase (Ld4) ca 3 dB vOrra vaiksem. Sarnane seaduspéra kehtib ka rajal liikuvate sdidukite arvu
muutumist silmas pidades (2 korda vahem sdidukeid toob muude tingimuste samaks jaadmisel kaasa ca 3
dB vérra viiksema kogu p&eva mira hinnatud taseme).

Juhul, kui motokeskuse tegevust soovitakse tulevikus laiendada (nt raja pikendus/laiendus vdi tegevuse ning
treeningpdevade oluline aktiviseerimine, vdistluspdevade arvu markimisvddrne suurendamine), on
soovitatav koostada konkreetsetele arendusplaanidele vastav mirauuring (sh koostada prognoositava mira
leviku kaardid) ning vajadusel hinnata ka mura leviku piiramise meetmete rakendamise vajadust.
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PROGNOOSITAVAD MUUTUSED
MURAOLUKORRAS

Autoliikluse osas v0ib lahitulevikus tdenaoliselt jatkuvalt ette ndha mdningast liikluskoormuste suurenemist,
mis suurendab liiklusmira hairingut ja mingil maaral ka miraga kokku puutuvate inimeste hulka. Uldiselt
prognoositakse pdhimaanteede osas lahima paarikiimne aasta jooksul liikluskoormuste suurenemist kuni
ca 1,5 korda, mis toob kaasa 1,5...2 dB suuruse mirataseme (mura hinnatud tase paeval/66sel) tdusu
maanteede aares. P8lva valla piirkonnas on vdimalik kasv tdendaoliselt siiski vaiksem, seega jaab véimalik
mirataseme suurenemine liikluskoormuste méningase kasvu korral pigem vahemikku 1...1,5 dB. Teatud
teedel ei pruugi Kagu-Eesti arengustsenaariumite korral ka reaalset liikluskoormuste kasvu ilmneda.

Uute Uhendusteede v&i imbersditude rajamine vdib kaasa tuua mdningase liikluskoormuste vahenemise
olemasolevas teedevorgus v8i vahemalt piirata liikluskoormuste (ning liiklusmuira) kasvu. Samas tekib uue
teekoridori rajamisel mirahairing uues piirkonnas ning projekteerimisel tuleb sel juhul ette naha
leevendusmeetmed (nt kiiruspiirangud v6i muratdkked teatud piirkondades). Pdlva valla tldplaneeringu
kohaselt markimisvaarse liikluskoormusega uusi magistraalteid v8i imbersdite ei planeerita.

Raudtee kaubavedudega seonduvalt ei saa tulevikuprognoose kuigi tépselt anda, kuna raudteevdrgu
kasutamise aktiivsust mdjutavad lisaks siseriiklikele arengutele ka suhted naaberriikidega ning
majanduskeskkond. Liikluskoormuste ja mirataseme suurenemise vahel kehtib raudtee puhul
autoliiklusmiiraga sarnane seos - liikluskoormuste kahekordne tdus toob kaasa miirataseme suurenemise
ca 3 dB vorra. Seega vdib kaubavedude margataval suurenemisel tekkida vajadus ka mira vahendamise
meetmete rakendamiseks teatud piirkondades.

Raudteemira vahendamise meetmetena saab (lisaks miratdketele) kaaluda ka oiste kaubarongide
s@idukiiruse téiendavat piiramist suurema asustusega alade l&abimisel ning juhul, kui liiklusgraafik v6imaldab
(tegemist on siiski pigem raskesti rakendatava ning teoreetilise meetmega), vdimalikult suure hulga 6diste
(vahemikus 23-7) kaubarongide nihutamist paevasele ajale (7-23), mil mirahairing on vaiksem kui odisel
puhkeajal. Samuti on oluline raudteetaristu ja veeremi korrashoid.

Todstusmura puhul tuleb lahtuda eelkdige sellest, et uute tddstusettevbtete rajamisel vdi tbostustegevuse
laiendamisel ei pdhjustataks Ulenormatiivset murataset naaberaladel. Samuti tuleb valtida uute miratundlike
alade rajamist krge olemasoleva muratasemega todstusalade lahedusse (v8i rakendada asjakohaseid
mirakaitsemeetmeid), eriti thhelepanelik tuleb olla 66paevaringselt tédtavate ettevdtete puhul.
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ULEVAADE KESKKONNAMURA VAHENDAMISE
VOIMALUSTEST

Jargnevalt antakse Ulevaade keskkonnamira vahendamise uldistest vdimalustest, mis hdlmavad
planeerimistegevust, liikluskorralduslikke votteid, mura tekke ja leviku piiramist, prioriteetide seadmist
(muutmist) ning teavitust. Lisatud on ka hinnang meetme teostatavuse ning vdimaliku efektiivsuse kohta.

Keskkonnamiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel

Voéimalikult varases planeerimisetapis keskkonnamira negatiivse mdjuga arvestamine (sh vajalike
puhveralade ja/vdi mira leviku piiramise ennetavate meetmete rakendamine) aitab véltida tulevikus esile
kerkida v@ivaid murakonflikte ning tegemist on Uhe kdige efektivsema meetmetega keskkonnamdirast
tulenevate hairingute valtimisel ja vahendamisel.

Teavitus

Elanike teavitamine arvestamaks muiraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- vi kool) tegemisel ning
inimeste teavitamine miratasemete vahendamise vBimalustest igapédevaste kaitumisharjumuste muutmise
teel.

Uksikobjektide poolt pdhjustatud miira piiramise meetmed

Uksikobjektide (toostusettevotted, hoonete tehnoseadmed) miira piiramisel tuleb lahtuda kaebuste (ning
mirataseme kontrollmddtmiste) pdhjal olemasolevate probleemsete tehnoseadmete valjavahetamisest voi
mirasummutusmeetmete rakendamisest. Projekteeritavad uued tehnoseadmed ja tootmisliinid tuleb
planeerida ja rajada nii, et nad ei pdhjustaks hairivust ja vastaks kehtivatele nduetele.

Liikluse imberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine

Piirkiiruse alandamine muratundlikes piirkondades annab teatud mira vahendava efekti (reeglina kuni 2...3
dB). Taiendavate piirkiiruste rakendamise analtiiisimisel tuleb lisaks mira vahendamisele késitleda ka muid
aspekte (ohutus, liikluse sujuvus, ligipdasetavus).

Raskeveokite liikluse umbersuunamine, piiramine v8i keelustamine v8ib vaiksematel tanavatel anda olulise
efekti, kuid suure liikluskoormusega teedel jadb mdju uldise liiklusmira foonil raskesti méargatavaks. Pideva
liklusmira vahendamiseks nt 3 dB vrra (selgelt tajutava muutuse piir) peaksid liikluskoormused véhenema
50%. Samasugune seaduspara kehtib ka liikluskoormuste kasvu osas — 3 dB suuruseks mirataseme
suurenemiseks on tarvis liikluskoormuste kahekordistumist, millest jareldub, et suure liikluskoormusega
teedele lisanduv mdningane téiendav liiklus p8hjustab vaiksema lisahairingu, kui sama autode hulga
juhtimine vaiksema liikluskoormusega tanavale.

Keskkonnasdbralike sdiduvahendite (lhistransport) ning liikkumisviiside (jalgsi/jalgrattaga) propageerimine

Uhistranspordi  kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ning uute
keskkonnas@bralike so6idukite soetamine aitab kaasa elanike erasfidukitega tehtavate sditude
vahendamisele, kuid naiteks 15-20 % eras@itude vahenemine toob muude tingimuste samaks jaamisel
kaasa ainult ca 1 dB suuruse pikaajalise keskmise mirataseme vahenemise.

Kergliikluse kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ja loogiline sidumine t66-, elu-
ja puhkekohtadega aitab samuti erasdidukitega tehtavaid sdite vahendada. Lisaks avaldub positiivne mdju
tervislike eluviiside kujundamise ndol. Mirataseme vahenemine avaldub siiski pigem pika aja jooksul ning
lokaalselt jadb mdju suurus teedel ja tdnavatel siiski raskesti tajutavaks.

Vahese mirasaastega sdidukite kasutamine

Kaasaegsed Uhistranspordivahendid on oluliselt vaiksema miraemissiooniga kui 15-20 aastat tagasi ning
arengutrendid naitavad keskkonnasGbralike (lisaks mirale ka védiksema heitgaaside emissiooniga)
Uhistranspordisdidukite kasutuselevotu jatkuvat suurenemist. Samas kui bussiliiklus moodustab konkreetse
tanava liiklusest ainult m&ne protsendi ei ole summaarne mira vahenemine kuigi suur. Pikas perspektiivis
vBib suurem positivne mdju avalduda koos laiaulatuslikuma keskkonnas@bralike eras@idukite (elektri- ja
hibriidautod) kasutuselevétuga.
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Sdiduteede tehnilise seisundi parandamine

Auklik teepinnas vdib pdhjustada méargatavat murataseme suurenemist (eriti suure raskeveokite osakaaluga
teeldigus), seetdttu on teede ja tdnavate remont ning korrashoid ebasoovitava mira tekke véltimisel suure
téhtsusega.

Uute teede ja tdnavate (eelkdige siiski maanteede) ehitamisel on vélja to6tatud spetsiaalsed poorsed
.vaiksed asfaldid“, kuid nende hooldus ja ehitamine on tavaparasest kallim ning asulasiseselt (madalama
piirkiiruse kontekstis) ei ole rehvi ja teepinna kontaktmura vahendamine esmatéhtis.

Sdidukiiruste kontrolli tdhustamine ja liikluskultuuri tdstmine
Liiklusrikkumiste Ule jarelevalve t8hustamine on positiivne nii mira piiramise kui liiklusohutuse seisukohalt.
Samas, vahem kui 10 km/h lubatud séidukiiruse lletamine tdstab mirataset ainult 1...1,5 dB.

MuratBkkeseinte ja miuratékkevallide rajamine

Muratdkkeseinte rajamine on sageli kdige efektiivsem, kuid tihti ka k8ige kallim meede k&rge miratasemega
piirkonnas elutingimuste méargatavaks parandamiseks. Soodsa muratdkkeseina asukoha korral (v8imalikult
muraallika ehk nt sGidutee lahistel) on vahetult ekraani taga vdimalik mirataset vahendada enam kui 10 dB.
Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja Guealal heade tingimuste tagamiseks on muratbkkeseinte
rajamine reeglina efektiivne lahendus. Samas on muratdkkeseinte rajamine v@imalik eelkBige selleks
linnaruumiliselt sobivates asukohtades ja viisil (keskuste alal ei ole reeglina sobilik).

Korruselamute puhul miratdkete efektiivsus kérgematel korrustel vaheneb, reeglina ei ole 3. korrusel
positiivne efekt enam kuigi mérgatav. Lisaks puudub korruselamute piirkonnas reeglina teepoolsel kiljel ka
aktiivselt kasutatav dueala (nt manguvaljak) ning pigem on kortermajade puhul otstarbekas lahtuda heade
tingimuste tagamisest hoonete siseruumides.

Vélispiirete heliisolatsioonivdime parandamine

Aladel, kus mirataset vélisdhus on keeruline vdi ebaotstarbekas vahendada (korrusmajad) tuleb lahtuda
hoonete vaikust ndudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirde
heliisolatsioonivBime parandamise teel. Efekt mirahairingu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel v6ib
olla tahelepanuvéaarne. Mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega
linnakeskkonnas tuleb jéargida hoonete vélispiirete heliisolatsioonindudeid k&sitlevat standardit EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest ning sotsiaalministri 04.03.2002 maarust nr 42
-Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme md&tmise
meetodid®.

Haljastuse osakaalu séilitamine ja/vdi suurendamine

Tavapéarane haljastuse positiivne mdju avaldub eelkdige psiihholoogiliselt — kui miraallikas ei ole visuaalselt
tajutav v6ib ka mirahdiring vaiksemaks osutuda. Miratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks
(muratokkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks) peab tiheda kdrghaljastuse laius olema vahemalt 20-
30 m, soovitatavalt veelgi enam. Olukordades, kus haljastuse ulatust ei ole vBimalik otseselt suurendada
(kuid tegemist on selgete mirahairingutega piirkonnaga), tuleb kaaluda haljastuse séilitamise vdimalusi (nt
raielubade reguleerimise kaudu), valtimaks mirataseme ning héairingute suurenemist.
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